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• Χερσαίες μεταφορικές υποδομές

= οδικές & σιδηροδρομικές



οι οδικές υποδομές



Βασικές λειτουργίες των οδικών υποδομών :

→ κοινωνική : το οδικό δίκτυο διευκολύνει την κίνηση των 

ανθρώπων, επιτρέποντας την κοινωνική επικοινωνία. Οι 

δρόμοι συνδέουν τις απομακρυσμένες κοινότητες με τις 

περιοχές όπου υπάρχει συγκέντρωση θέσεων απασχόλησης, 

υπηρεσιών και εξυπηρετήσεων

→ οικονομική : με τη σύνδεση όλων σχεδόν των περιοχών, 

τα οδικά δίκτυα διευκολύνουν τη μεταφορά και κίνηση 

ανθρώπων, αγαθών και υπηρεσιών, δημιουργώντας πλούτο.



Οι οδικές υποδομές αφορούν πολλά επί μέρους υποσύνολα, 

όπως:

τις αστικές οδούς, τις αγροτικές οδούς, τις δασικές οδούς,

τους αυτοκινητόδρομους, τους ποδηλατόδρομους, τους 

πεζόδρομους, τα μονοπάτια,

αλλά και ειδικές τεχνικές υποδομές, όπως: 

γέφυρες, σήραγγες, κλπ



Οι διαστάσεις και οι προδιαγραφές των δρόμων έχουν σε μεγάλο βαθμό να 

κάνουν με τις ταχύτητες που αναπτύσσονται σε κάθε κατηγορία του δικτύου 

… 

ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ

ΚΕΝΤΡΟ ΣΥΝΟΙΚΙΑ ΠΡΟΑΣΤΙΟ

ΕΜΠΟΡΙΚΗ / 

ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ

ΠΕΡΙΟΧΗ
ΥΠΑΙΘΡΟΣ

ΑΡΤΗΡΙΑ

30-40 

χλμ./ω

40-50

χλμ./ω

40-50

χλμ./ω

50-60

χλμ./ω

60-80

χλμ./ω

ΣΥΛΛΕΚΤΗΡΙΑ

30

χλμ./ω

30-50

χλμ./ω

30-50

χλμ./ω

50-60

χλμ./ω

60-80

χλμ./ω

ΤΟΠΙΚΗ

10-30

χλμ./ω

10-30

χλμ./ω

10-30

χλμ./ω

30-50

χλμ./ω

60

χλμ./ω



ΚΑΤΑΤΑΞΗ ΟΔΙΚΟΥ ΔΙΚΤΥΟΥ

1. Κατάταξη κατά τύπο (με βάση γεωμετρικά πρότυπα μελέτης (εθνική 

οδός, αυτ/δρομος / ελεύθερη /ταχεία λεωφόρος/ τοπικές οδοί... )

2. Διοικητική κατάταξη (με βάση υπεύθυνες κρατικές υπηρ.) (εθνικό –

επαρχιακό –δημοτικό ή κοινοτικό δίκτυο)

3. Κατάταξη αρίθμησης (εθνικοί οδοί ΝΕΟ 1, ΕΟ 6, ΕΟ75.....) (ελληνικό 

τμήμα ... του ευρωπαϊκού δικτύου )

4. Λειτουργική κατάταξη (με βάση τον σκοπό που εξυπηρετούν -

λειτουργία τους στο αστικό, υπεραστικό δίκτυο)





Οι αυτοκινητόδρομοι



ΣΥΝΘΗΚΗ ΤΗΣ ΒΙΕΝΝΗΣ για την οδική σήμανση – 1968 :

«Ο όρος «αυτοκινητόδρομος» υποδηλώνει έναν δρόμο που είναι ειδικά 

σχεδιασμένος και κατασκευασμένος για κυκλοφορία αυτοκινήτων, ο οποίος δεν 

εξυπηρετεί γειτονικές ιδιοκτησίες, και ο οποίος:

1. Εκτός από μεμονωμένα σημεία ή σε προσωρινή βάση, έχει, και για τις δύο

κατευθύνσεις της κυκλοφορίας, χωριστούς δρόμους που διαχωρίζονται ο

ένας από τον άλλο από μια λωρίδα γης, η οποία δεν προορίζεται για

κυκλοφορία (ή, κατ 'εξαίρεση, με άλλα μέσα).

2. Δεν διασταυρώνεται σε επίπεδο με κανένα δρόμο, σιδηρόδρομο ή τραμ ή

μονοπάτι

3.  Έχει χαρακτηριστεί ειδικά ως «αυτοκινητόδρομος»



Αυτοκινητόδρομοι στην Ευρώπη



Όρια ταχυτήτων που ισχύουν στους Αυτοκινητόδρομους της 

Ευρώπης



Πυκνότητα αυτοκινητοδρόμων και επίπεδο ανάπτυξης 

(κκΑΕΠ) στην Ευρώπη



Ελληνικό 

Δίκτυο 

Αυτοκινητοδρόμων



Ελλάς – δίκτυο 

εθνικών οδών

(δεν έχουν κοινά 

τεχνικά 

χαρακτηριστικά, 

ούτε αντίστοιχους 

φόρτους 

κυκλοφορίας)



Περιφέρεια Πελοποννήσου → Επαρχιακό δίκτυο



Οι υποδομές του αγροτικού οδικού δικτύου είναι 

εξαιρετικά ζωτικές για την πρωτογενή παραγωγή



• Ωστόσο, η έννοια του αγροτικού δρόμου δεν είναι 

καθορισμένη.

• Όποιος κοινόχρηστος δρόμος έχει διανοιχτεί σε εκτός 

σχεδίου περιοχή θεωρείται αγροτικός δρόμος …



Το δασικό οδικό δίκτυο αφορά τόσο παραγωγικές 

δραστηριότητες όσο και την περιβαλλοντική προστασία



Κατηγορίες δασικών δρόμων



Οι αστικές οδικές υποδομές αποτελούν ξεχωριστό κεφάλαιο …







οι ΣΙΔΗΡΟΔΡΟΜΙΚΕΣ 

ΥΠΟΔΟΜΕΣ



Στο σύνολο της Ε.Ε., οι σιδηροδρομικές υποδομές εξυπηρετούν 

το 5,8% της μετακίνησης επιβατών και

το 10,0% της μεταφοράς εμπορευμάτων



Πλεονεκτήματα και αδυναμίες των σιδηροδρομικών υποδομών

ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΑΔΥΝΑΜΙΕΣ

→ Δυνατότητες μαζικής μεταφοράς-

μετακίνησης

→ Υψηλή ασφάλεια και αξιοπιστία

→ Χαμηλό κόστος ανά μονάδα

→ Κατάλληλη για αυτοματοποίηση

(συρμοί χωρίς οδηγό κλπ.)

→ Εξυπηρέτηση συγκεκριμένων

σημείων και διαδρομών στον

χώρο

→ Πολύ μικρή ευελιξία και

προσαρμοστικότητα

(τα ωράρια είναι προκαθορισμένα και

δεν μπορούν να αλλάξουν, και με

πολύ αργό ρυθμό γίνεται

προσαρμογή των δικτύων σε νέες

συνθήκες, οικονομικές και άλλες…)



Η ανάπτυξη των 

σιδηροδρομικών 

υποδομών στη 

Γαλλία του 19ου

αιώνα …











• Το ζήτημα του εύρους

• Ως διαμέτρημα του σιδηροδρομικού δικτύου ορίζεται η απόσταση 

μεταξύ των εσωτερικών άκρων των ραγών. 

• Στην Ευρώπη, από τις απαρχές του σιδηροδρόμου ως σήμερα, 

κυριάρχησε το λεγόμενο «κανονικό εύρος» των 1435 mm, το οποίο 

καθιερώθηκε στη Βρετανία. Διεθνώς αποκαλείται το «Ευρωπαϊκό 

κανονικό εύρος»

• Σε πολλές περιοχές της Ευρώπης ωστόσο, όπως η Ιβηρική, η 

Φινλανδία, και κυρίως, οι χώρες της πρώην Σοβιετικής Ένωσης, 

ισχύει το «πλατύ εύρος» (διαφέρει στην κάθε περίπτωση)



Σιδηροδρομικό 

εύρος στις 

χώρες της 

Ευρώπης



Σε τοπικό επίπεδο, σε πολλές χώρες 

υπάρχουν και γραμμές με μικρότερο εύρος

→ Συνήθως αυτές έχουν χαρακτήρα 

βιομηχανικό, τουριστικό, ή μουσειακό



Τοπικές γραμμές μικρού διαμετρήματος στην Αυστρία



ΕΛΛΑΣ

=

Από τις χώρες 

της Ευρώπης με 

τις λιγότερο 

ανεπτυγμένες 

σιδηροδρομικές 

υποδομές …





Ταυτόχρονα όμως,

η χώρα της 

Ευρώπης με τις 

λιγότερο ασφαλείς 

σιδηροδρομικές 

υποδομές …

Λόγω :

→ εγκληματικών 

μνημονίων

→ εγκληματικών 

πολιτικών

→ εγκληματικής 

αναξιοκρατίας







Η σημασία των 

συστημάτων TPS







Εμπορευματικοί σταθμοί 

και 

Αμαξοστάσια διαλογής



Εμπορευματικοί σταθμοί 

Είναι σιδηροδρομικές εγκαταστάσεις όπου :

→ τα εμπορεύματα παραλαμβάνονται ή διανέμονται

→ τα εμπορεύματα μεταφορτώνονται στον σιδηρόδρομο

→ τα εμπορεύματα μεταφορτώνονται από τον σιδηρόδρομο

→ εμπορευματικά βαγόνια προσαρτώνται σε ξεχωριστούς συρμούς

→ εμπορευματικά βαγόνια παροχετεύονται



Εμπορευματικός σταθμός στο Βιετνάμ



Αμαξοστάσια διαλογής 

είναι σταθμοί όπου μεμονωμένα βαγόνια 

συναρμολογούνται σε συρμούς, 

ή αποσπώνται από συρμούς



Το μεγαλύτερο αμαξοστάσιο διαλογής της Ευρώπης,

το Maschen, στα νότια του Αμβούργου, αποτελεί διεθνή εμπορευματικό 

κόμβο προς την Σκανδιναβία …



• Οι σιδηροδρομικοί σταθμοί



Μεγαλύτεροι σιδηροδρομικοί σταθμοί στην Ευρώπη







Στην Ευρώπη –αλλά και παγκοσμίως-

έμφαση στις γραμμές υψηλής ταχύτητας …

Στον 21ο αιώνα, η σημασία των σιδηροδρομικών 

υποδομών επανέρχεται, κυρίως στο κομμάτι που αφορά 

την ανάπτυξη των γραμμών υψηλής ταχύτητας.

→ Σε πολλές περιπτώσεις (όχι όμως πάντα) οι υποδομές

αυτές λειτουργούν ανταγωνιστικά για τις εναέριες

μεταφορές



Στην Ευρώπη –αλλά και παγκοσμίως-

έμφαση στις γραμμές υψηλής ταχύτητας …

→ Συρρίκνωση του χώρου



Η συρρίκνωση 

του χώρου …

Γαλλία



Η συρρίκνωση του 

χώρου …

Δυτική Ευρώπη



γραμμές υψηλής ταχύτητας στην Ευρώπη…





Γιατί οι σιδηροδρομικές υποδομές έχουν κερδίσει έδαφος τα τελευταία χρόνια 

Μέσο

Πλεονεκτήματα

+

Μειονεκτήματα

-

Κατανάλωση 

ενέργειας
Εκπομπή

CO2

αεροπλάνο

- Ασφαλέστερο μέσο

- Ταχύτητα

- Ρυπογόνο

- Ακριβό

- Μεγάλη

κατανάλωση

ενέργειας

65 Kg 204 Kg

Οδικώς

λεωφορείο

- Mέσο Μαζικής

Μεταφοράς

- Σημαντική

κατανάλωση

ενέργειας 

17 Kg 5,5 Kg

Οδικώς

αυτοκίνητο

- Πηγαίνει σε όλα τα 

σημεία του χώρου

- Ρυπογόνο

- Μεγάλη

κατανάλωση

ενέργειας

46 Kg 143 Kg

Σιδηρόδρομος

- Λιγότερο 

ρυπογόνο

- Άνετο

- Περιορισμένοι

προορισμοί
8 Kg 14 Kg
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