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Η ΠΑΓΚΟΣΜΙΑ ΝΑΥΤΙΛΙΑ



ΕΤΗΣΙΟΙ ΡΥΘΜΟΙ ΑΥΞΗΣΗΣ ΤΩΝ ΘΑΛΑΣΣΙΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ

ΠΗΓΗ: UNCTAD, 2016

Η διεθνής ναυτιλία αποτελεί έναν από τους μεγαλύτερους και 

στρατηγικότερους κλάδους της παγκόσμιας οικονομίας …



Το παγκόσμιο εμπόριο, σε όγκο  και σε αξία αγαθών, 

ανά τύπο μεταφοράς, το 2008



  → … παράλληλα ωστόσο,

ένας σημαντικός αριθμός Κρατών βρίσκονται εκτός του 

παγκόσμιου θαλάσσιου εμπορίου και της παγκόσμιας 

ναυτιλίας …

 



Τα 44 περίκλειστα κράτη – “landlocked nations”

= σημαντικό γεωπολιτικό μειονέκτημα



• → Από τα 15 φτωχότερα κράτη του 

κόσμου, τα 8 είναι περίκλειστα …



Στην Ευρώπη ωστόσο, η ομάδα με τα περίκλειστα κράτη παρουσιάζει 

αρκετές ιδιαιτερότητες…





Η Σύμβαση ΔΘ (UNCLOS 1982-1994) προβλέπει τις εξής δέσμες δικαιωμάτων για τα 

περίκλειστα κράτη:

→ δικαιώματα πρόσβασης στη θάλασσα, προκειμένου να ασκήσει τις ελευθερίες που έχει από 

το δίκαιο της θάλασσας, όπως το δικαίωμα ναυσιπλοΐας, καθώς και δικαιώματα σύνδεσης 

(transit) με γειτονικά παράκτια κράτη (άρθρα 124-132 Σύμβασης ΔΘ)

→ προτεραιότητα σε τυχόν αλιευτικό πλεόνασμα εντός της Αποκλειστικής Οικονομικής 

Ζώνης (ΑΟΖ) γειτονικών παράκτιων κρατών (άρθρο 69)



Το δικαίωμα πρόσβασης έχει ως σκοπό την άσκηση των 

δικαιωμάτων που απορρέουν για όλα τα κράτη - περίκλειστα ή μη - 

από τη Σύμβαση ΔΘ, και κυρίως αφορούν στις ελευθερίες της 

ανοικτής θάλασσας, ήτοι την ελευθερία της ναυσιπλοΐας, αλιείας, 

εγκατάστασης τεχνητών νήσων, επιστημονικής έρευνας, κ.α. 

( Προς αποφυγή οποιασδήποτε παρερμηνείας, οι εν λόγω ελευθερίες, π.χ. αλιείας 

ή τοποθέτησης τεχνητών νήσων, αφορούν στην ανοικτή θάλασσα και όχι στην 

αιγιαλίτιδα ζώνη του κράτους διέλευσης ) 



• Σύμφωνα με την ίδια αυτή διάταξη του άρθρου 125 (1) της 

Σύμβασης ΔΘ, τα περίκλειστα κράτη δεν απολαμβάνουν μόνο 

το δικαίωμα πρόσβασης προς και από τη θάλασσα, αλλά και 

την απαραίτητη για την άσκηση του δικαιώματος πρόσβασης 

ελευθερία διέλευσης εντός του εδάφους των γειτονικών 

παράκτιων κρατών. 

• Η ελευθερία αυτή, αποτελεί λογική συνέπεια του δικαιώματος 

πρόσβασης, καθώς τα περίκλειστα κράτη δεν θα μπορούσαν να 

ασκήσουν το εν λόγω δικαίωμα αν τους απαγορευόταν η 

διέλευση από το έδαφος του παράκτιου κράτους, τους λιμένες 

του οποίου χρησιμοποιούν για τους σκοπούς της Σύμβασης. 



Τα στενά της παγκόσμιας ναυτιλίας



• Ο παγκόσμιος Εμπορικός Στόλος

    αυξάνεται συνεχώς –αν και οι ρυθμοί

    αύξησης γνωρίζουν διακυμάνσεις …



Ετήσια αύξηση του παγκόσμιου στόλου 

ΠΗΓΗ: UNCTAD



→ διαφορετικοί στόλοι → τυπολογία



Οι βασικοί τύποι των εμπορικών πλοίων

στην διεθνή ορολογία



ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΝΑ ΤΥΠΟ ΠΛΟΙΟΥ

(ως ποσοστό στο συνολικό τονάζ)
ΠΗΓΗ: UNCTAD



• → το σημαντικό γεγονός = η πλοιοκτησία

• → δευτερεύον = η «σημαία» (νηολόγιο)



ΟΙ «ΣΗΜΑΙΕΣ ΕΥΚΑΙΡΙΑΣ»: 

ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΣ ΦΟΡΟΛΟΓΙΚΟΣ ΠΟΡΟΣ ΓΙΑ ΜΙΚΡΑ ΚΡΑΤΗ ΤΟΥ 

«ΤΡΙΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ»



ΣΤΑ ΝΗΟΛΟΓΙΑ ΚΥΡΙΑΡΧΟΥΝ ΟΙ «ΣΗΜΑΙΕΣ ΕΥΚΑΙΡΙΑΣ»: 



• Οι μεγάλες δυνάμεις της παγκόσμιας 

ναυτιλίας, διατηρούν ένα σημαντικό μέρος 

του στόλου τους υπό σημαία ευκαιρίας …



ΟΙ 10 ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΙ ΣΤΟΛΟΙ ΤΗΣ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑΣ ΝΑΥΤΙΛΙΑΣ    

(όπως καταγραφόταν την 1η Ιανουαρίου του 2015)



ΟΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΙ ΣΤΟΛΟΙ 

ΠΛΟΙΩΝ ΕΜΠΟΡΕΥΜΑΤΟΚΙΒΩΤΙΩΝ - 2017



Τα μεγάλα λιμάνια εμπορευματοκιβωτίων (containers):

→ κυριαρχία της Ασίας

                                   – 2015 ΠΗΓΗ: UNCTAD



Μεγαλύτερα λιμάνια σε διακίνηση κοντέϊνερς – 2017

ΠΗΓΗ: LLOYDS



ΚΑΘΕΛΚΥΣΗ ΠΛΟΙΩΝ ΥΓΡΟΠΟΙΗΜΕΝΟΥ ΦΥΣΙΚΟΥ ΑΕΡΙΟΥ

(μεταβολή ποσοστού ως προς το 2001)
ΠΗΓΗ: UNCTAD





• Μεσόγειος :

= μια ιδιαίτερη περίπτωση



ΟΙ ΘΑΛΑΣΣΙΕΣ ΡΟΕΣ ΣΤΗ ΜΕΣΟΓΕΙΟ



• Η Μεσόγειος εξασφαλίζει κυρίως 2 μεγάλες 

κατηγορίες μεταφορών:

• → την ανταλλαγή βιομηχανικών προϊόντων 

μεταξύ Ευρώπης και Ασίας

• → την τροφοδοσία της Ευρώπης με ενεργειακές 

πρώτες ύλες, (κατά βάση από τις χώρες του 

Κόλπου).

    [ 24% του εμπορευματικού τονάζ αφορά τις

    ενεργειακές πρώτες ύλες ]



Ροές πετρελαιοειδών στην Μεσόγειο 
(σε εκατ. τόνους, 2016)



• - Μεταξύ 1997 και 2016, η μεγαλύτερη αύξηση των  ροών του 

θαλάσσιου εμπορίου στην Μεσόγειο :

• > από 50 %

• Ιδιαίτερη αύξηση για τις ροές των πλοίων μεταφοράς 

εμπορευματοκιβωτίων (+71 %, στη διάρκεια της 20ετίας)

• Το μέσο μέγεθος των πλοίων της συγκεκριμένης κατηγορίας 

αυξήθηκε κατά 55 % την ίδια περίοδο. 



• Στο σύνολο των διακινούμενων εμπορευμάτων, οι ενδο-

μεσογειακές ροές αντιπροσωπεύουν μόνο το ¼ της 

διακίνησης.

• Οι ροές έχουν έναν ξεκάθαρο κυρίαρχο άξονα Βορρά-Νότου, 

με κυρίαρχη κατεύθυνση αυτήν από τον Νότο προς τον 

Βορρά (χάριν κυρίως των εξαγωγών πετρελαίου και φυσικού 

αερίου)





• Η Ελληνική Ναυτιλία 





ΕΛΛΗΝΕΣ     17ος πΧ                >>>                   ΚΙΝΕΖΟΙ    6ος πΧ

ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟΙ ΣΥΓΧΡΟΝΟΙ ΣΤΟΛΟΙ ΚΑΙ ΝΑΥΤΙΚΗ ΠΑΡΑΔΟΣΗ …

ΣΚΑΝΔΙΝΑΒΟΙ  8ος μΧ  >>>  ΑΓΓΛΟΣΑΞΟΝΕΣ  12ος μΧ  >>>   ΙΑΠΩΝΕΣ  13ος μΧ



<<2η Χιλ. π.Χ.

<<1η Χιλ. π.Χ.

            2η Χιλ. μ.Χ.>>  

                                          

                                                                                                          

<<1η Χιλ. μ.Χ.

           3η Χιλ. μ.Χ.>>



•  

• Η ιστορία της Ελληνικής ναυτιλίας είναι άρρηκτα 

συνδεδεμένη με την ανάπτυξη των ελληνικών εμπορικών 

οίκων της διασποράς του 18ου και του 19ου αιώνα, που 

μετεξελίχθηκαν στις ναυτιλιακές πολυεθνικές επιχειρήσεις του 

20ού αιώνα. 

• Αποτελεί δηλαδή σε μεγάλο βαθμό προϊόν του ελληνικού 

παροικιακού φαινομένου του 18ου και του 19ου αιώνα. 



• Στην αρχή του 2ου Παγκοσμίου Πολέμου, η Ελλάς κατείχε την 9η θέση της 

παγκόσμιας κατάταξης από πλευράς μεγέθους ποντοπόρου στόλου (δηλαδή 

πλοία άνω των 2.000 τόνων). 

• Το εμπορικό ναυτικό της Eλλάδος αριθμούσε 334 πλοία, συνολικής 

χωρητικότητας 1.500.700 τόνων. 

• Aπό τα πλοία αυτά, 326 συνολικής χωρητικότητας 1.450.854 τόνων ήταν 

φορτηγά, καθιστώντας την Eλλάδα ως τον 7o στη σειρά μεγαλύτερο 

διαχειριστή φορτηγών πλοίων στον κόσμο. 

 

• Συνολικά, οι Έλληνες ήλεγχαν το 3,5% των 9.161 πλοίων του παγκόσμιου 

στόλου και το 2,9% της παγκόσμιας χωρητικότητας. 



• Έναν χρόνο μετά το τέλος του Β’ΠΠ, γράφτηκαν στα ελληνικά 
νηολόγια  98 εμπορικά πλοία τύπου Liberty. 

• Τα πλοία πουλήθηκαν από το αμερικανικό δημόσιο σε Έλληνες εφοπλιστές 

σύμφωνα με τον νόμο Merchant Ship Sales Act του 1946, που επέτρεψε την 

πώληση αμερικανικών πλοίων σε τρίτες χώρες με σκοπό να ενισχύσει τη 

μεταπολεμική ναυτιλιακή τους ανασυγκρότηση.

• Από τα ανωτέρω πλοία, 14 είχαν υψώσει ήδη την ελληνική σημαία πριν το 

τέλος του Πολέμου, ταξιδεύοντας υπό ειδικούς όρους δανεισμού (Lend-

Lease Agreement). 



• Με την παραλαβή και των υπόλοιπων 84 πλοίων από τους 

Έλληνες πλοιοκτήτες –κατόπιν ειδικής συμφωνίας για την 

αγορά τους, αντί 600.000 $ το καθένα, με πληρωμή 25% του 

τιμήματος και το υπόλοιπο σε μακροχρόνιες δόσεις με χαμηλό 

επιτόκιο– έγινε ένα σημαντικό βήμα για τη μεταπολεμική 

ανασυγκρότηση της Ελληνικής Ναυτιλίας.



→Τα Liberty είχαν κατασκευαστεί για να είναι «μιας χρήσεως»

→Μετέφεραν φορτίο 10.000 τόννων και ανέπτυσσαν ταχύτητα 

μόλις 11 κόμβων

→Κατασκευάστηκαν 2.350, από τα οποία 400 χάθηκαν



Η εξέλιξη του Ελληνόκτητου Στόλου, 1988 - 2017    ΠΗΓΗ: ΕΕΕ



Και μετά την Κρίση …

• Δέκα χρόνια μετά το ξέσπασμα της παγκόσμιας οικονομικής κρίσης που 

πυροδότησε η κατάρρευση της Lehman Brothers, και παρά την ελληνική 

κρίση χρέους, αλλά και τις ιστορικά σφοδρές πιέσεις στις ναυλαγορές, η 

ελληνόκτητος ποντοπόρος ναυτιλία συνεχίζει να κυριαρχεί παγκοσμίως… 

• … με έναν στόλο που σήμερα είναι σχεδόν διπλάσιος σε μεταφορική 

δυναμικότητα από τότε... 











• Σύμφωνα με τα στοιχεία της ΕΕΕ, ο στόλος ανέρχεται σε 4.746 πλοία (άνω 

των 1.000 gt) χωρητικότητας 365,45 εκατ. τόνων (dwt), που αντιπροσωπεύει 

το 19,89% σε όρους χωρητικότητας dwt του συνολικού παγκόσμιου στόλου -

και το 49,15% του συνόλου του στόλου της Ε.Ε., πριν την αποχώρηση της 

Βρετανίας 



ΟΙ ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ (ΤΥΠΟΙ) ΤΩΝ ΠΛΟΙΩΝ ΤΟΥ 

ΕΛΛΗΝΟΚΤΗΤΟΥ ΣΤΟΛΟΥ - 2016



η θέση του Ελληνόκτητου στόλου 

σε επί μέρους τύπους πλοίων (2018)

• 1η θέση σε bulkers και τάνκερ, 

• 2η σε LNG, 

• 3η σε containerships



Τι αντιπροσωπεύει, ανά τύπο πλοίου, το 2021 →



Η συνεισφορά της Ελληνικής Ναυτιλίας 

στην Ελληνική Οικονομία             ΠΗΓΗ: ΙΟΒΕ



• Η συνεισφορά της Ναυτιλίας στο 

Ελληνικό ΑΕΠ υπερβαίνει το 7%,

• ενώ ο ναυτιλιακός κλάδος καλύπτει το 

3,5% της συνολικής απασχόλησης της 

χώρας 



Πολύ μεγάλο ποσοστό των πληρωμάτων είναι ξένοι, 

ωστόσο, αυτό δεν αφορά τις θέσεις των Αξιωματικών…



Θέση στην Κοινοτική Ναυτιλία



• Ο ελληνόκτητος στόλος κατέχει 

   στρατηγικό ρόλο στην μεταφορά των 

προϊόντων και της ενέργειας, παγκοσμίως 

και στην ΕΕ, η οποία εξαρτάται από τη 

Ναυτιλία για τη μεταφορά του 75% του 

διεθνούς της εμπορίου. 



https://youtu.be/w8p91kq0hRc

https://youtu.be/w8p91kq0hRc
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